SIXIEME PARTIE - ANALYSE DES RISQUES D'IMPACTS DU PROJET ET MESURES
PROPOSEES

Les questions environnementales doivent faire partie des données de conception des
projets au méme titre que les autres éléments (techniques, financiers, ...). Cette conception doit
tout d'abord s'attacher a éviter les impacts sur I'environnement, y compris au niveau des choix
fondamentaux liés au projet (nature du projet, localisation, ...). Cette phase est essentielle et
préalable a toutes les autres actions consistant a minimiser les impacts environnementaux des
projets, c'est a dire a réduire au maximum ces impacts et en dernier lieu, si besoin, a compenser
les impacts résiduels apres évitement et réduction. C'est en ce sens, et compte tenu de cet
ordre, que I'on parle de "séquence éviter, réduire, compenser".

La séquence "éviter, réduire, compenser" les impacts sur I’environnement concerne
I'ensemble des thématiques de I'environnement, et notamment les milieux naturels. Elle
s’applique, de maniére proportionnée aux enjeux du projet dans le cadre des procédures
administratives de son autorisation (étude d’impact ou étude d’incidences thématiques a savoir
loi sur 'eau, Natura 2000, espéces protégées, ...).

Dans la conception et la mise en oeuvre de ce projet, le maitre d’ouvrage doit définir les
mesures adaptées pour éviter, réduire et, lorsque c’est nécessaire et possible compenser leurs
impacts négatifs significatifs sur I'environnement. Cette démarche doit conduire a prendre en
compte I'environnement le plus en amont possible lors de la conception des projets d’autant
plus que I'absence de faisabilité de la compensation peut, dans certains cas mettre, en cause
le projet.

Les mesures d'évitement permettent d'écarter tout impact dés la conception du projet.
Elles reflétent les choix du maitre d'ouvrage dans la conception d'un projet de moindre impact.
Les mesures réductrices visent a atténuer l'impact du projet. Elles sont prises durant
la phase de conception puis sont mises en oeuvre dans la phase de réalisation temporaire (le

chantier), puis en permanence (la piste cyclable).

Les mesures compensatoires apportent une contrepartie aux conséquences
dommageables du projet, quin’ont pas pu étre réduites suffisamment par les mesures réductrices.

Ces mesures pourront étre complétées par des mesures d’accompagnement.

De nombreux efforts ont été réalisés pour éviter les impacts, a savoir :
O choix du tracé (avec par exemple) :

- Troncon 1 : passage sur la voirie dans le hameau de Blengues afin d'éviter
des impacts sur le camping ou les habitations,

- Trongon 2 : passage sur la rue Dalhausen afin de ne pas traverser le bois
d'Ault ; passage sur le CR dit de la Ferme d'Onival puis sur le CR dit Chemin
du Pré afin de ne pas traverser les patures et les champs cultivés,

- Trongon 4 : passage sur I'emprise de la RD 102 au Nord du giratoire a créer
afin de ne pas implanter la piste dans le massif dunaire,

- Trongon 5 : passage sur les ponts existants de la Maye et du Canal de la
Maye afin de ne pas avoir a créer de nouvelles passerelles pour le projet,

- Trongon 6 : passage sur la piste existante en arriére de I'éco-village de Belle-
Dune et sur I'emprise de voies piétonnes existantes afin de ne pas impacter
le milieu naturel,

- Trongon 7 : passage sur l'accotement de la RD 532 a hauteur de la Ferme
du Trou a Mouches afin d'éviter les impacts sur la haie d'arbres de la ferme.

O réduction des emprises des pistes cyclables (avec par exemple) :

- Trongon 2 : largeur de la piste réduite a 2,5 m, et emprise du projet réduite
au minimum dans le terrain communal enherbé afin de maintenir un acces
suffisamment large a ce terrain depuis le boulevard du Phare,

- Troncon 4 : emprise de la piste réduite a 2,4 m de large entre le carrefour
RD 102 / RD 3 et le giratoire a créer afin de ne pas implanter la piste dans le
massif dunaire,

- Trongon 7 : piste cyclables uni-directionnelles le long de la RD 532 entre la
sortie de Fort-Mahon-Plage et le giratoire RD 532 / RD 432 afin de réduire au
maximum,a ce niveau, I'emprise du projet sur le milieu naturel ; emprise de
la piste réduite a 2,4 m de large a hauteur des Fermes du Chateau Neuf afin
de pouvoir faire passer la piste dans I'accotement de la RD 532.
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3 choix du mode d'aménagement (avec par exemple) :

- Trongon 1 : piste cyclable sur le chemin menant au Bois de Cise ainsi que sur
le CR de Blingues a Ault, compte tenu de la trés faible circulation accueillie
par ces chemins,

- Trongon 2 : piste cyclable en voie partagée sur la rue Dalhausen et le
boulevard du Phare compte tenu du risque d'impact fort en cas de réalisation
de la piste dans I'accotement (peu de place disponible sur les accotements),

- Trongon 4 : piste en sable de Marquise entre le carrefour RD 102 / RD 3 et
le giratoire a créer étant donné que la piste est implantée en espace naturel
(quoique dégradé a ce niveau),

- Trongon 5 : piste en sable de Marquise entre la rue de la Dune et la Maye,
étant donné qu'a ce niveau le projet est en site classé ; piste en sable de
Marquise dans le Bout des Crocs pour conserver l'aspect naturel du secteur,

Le projet retenu aura nécessairement des impacts positifs et, malgré des efforts pour les
éviter, des impacts négatifs.

Les premiers découlent des objectifs de l'opération :

- faire découvrir les espaces naturels préservés aux cyclotouristes sans pour autant
soumettre certains lieux sensibles a une augmentation de fréquentation en informant
les touristes sur la nécessité de préservation et de gestion de ces milieux,

développer la pratique du vélo qui s'intégre a la politique de développement et de
préservation de I'environnement. L'évolution de cette pratique associée a des modes
de déplacements alternatifs tels que le train permettront de développer des produits
touristiques. Les stations balnéaires et les pdles touristiques tels que I'Aquaclub, le
Parc Ornithologique et la Maison de la Baie de Somme devront pouvoir étre reliés entre
eux par le Plan Vélo. Des boucles de découverte permettront de faire découvrir I'avant
pays et différents sites tels que I'Abbaye de Valloire et la Forét de Crécy,

améliorer la sécurité de la pratique cycliste en réalisant des pistes cyclables en site propre
pour éviter les conflits d'usage avec l'automobile lorsque l'utilisation des infrastructures
existantes pose probleme (dans les autres cas, les chemins existants sont utilisés afin
de limiter la consommation d'espace). Sur les intersections pistes cyclables / axes
routiers a grande circulation, les cyclistes sont ramenés dans un anneau protégé et
sécurisé. Afin de sécuriser la pratique cycliste, des giratoires seront réalisés par le
Département en cohérence avec le Plan Vélo. De plus, ces mesures seront associées
a une signalétique verticale et horizontale renforgant davantage la sécurité des vélos.
Enfin, des moyens d'informations et des aménagements sont mis en place pour réduire
la vitesse des véhicules a I'approche des intersections avec la piste cyclable,

le projet doit trouver une pérennité dans le temps et une facilité de gestion. Ceci est
rendu possible par la conception des ouvrages, la recherche de matériaux de qualité
et végétaux régionaux qui renforceront cet objectif. Néanmoins, dans les espaces
naturels sensibles, un aménagement plus léger (sable de Marquise) sera mis en place
afin d'assurer une parfaite intégration du projet, et une totale réversibilité. Ce type
d'aménagement nécessitera un entretien plus soutenu, et il ne peut se faire en usage
partagé car une piste en sable de Marquise ne peut pas supporter un trafic de véhicules
a moteur.

la piste cyclable doit rester dans I'esprit de la Cote Picarde reconnue pour la qualité
environnementale, paysagéere de ces espaces et architecturale de son bati. De ce fait,
le projet doit s'intégrer dans le paysage, et non l'inverse. Ainsi, le projet retenu est sobre,
il s'integre dans le site, les séquences sont mesurées et discretes, et I'aménagement
raisonné permet une minimisation de I'entretien et une recherche de la tranquillité des
zones a découvrir.



Deux types d'impacts pourront se présenter :

- les impacts directs : ceux liés a la mise en place du projet de pistes cyclables
(défrichements, déblais, remblais, ...)

- les impacts indirects : ceux indirectement consécutifs au projet et a ses aménagements
(pollutions, nuisances diverses liées au trafic cycliste, ...).

Dans ce cadre, nous les différencierons selon leur durée :

- temporaires : notamment ceux liés a la phase de réalisation des travaux (nuisances
du chantier) et ceux plus durables mais qui s'atténueront progressivement jusqu'a
disparaitre,

* permanents : ceux qui perdureront

Pour ces impacts, des mesures compensatoires seront mises en place afin de limiter leurs
effets.

A - IMPACTS SUR LE CLIMAT

A1 - IMPACTS TEMPORAIRES

Compte tenu de I'ampleur des travaux a réaliser, le projet ne présentera aucun impact sur
le climat.

A2 - IMPACTS PERMANENTS

Le projet consiste a réaliser ou requalifier des pistes cyclables.

Le principal objectif du Plan Vélo est de favoriser le développement de la pratique du vélo,
dans le respect de I'environnement et du développement durable.

Ainsi une partie des déplacements actuellement effectués en voiture seront faits en vélo
lorsque ce projet sera réalisé.

La pratique cycliste peut donc permettre de réduire localement I'’émission de gaz a effet de
serre, elle a donc une influence bénéfique sur le climat.
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B - IMPACTS SUR LA GEOLOGIE ET L’HYDROGEOLOGIE

B1 - IMPACTS TEMPORAIRES

Le projet traverse des zones ou la nappe aquifere présente est le plus souvent phréatique
(peu profonde) :

Nappe concernée Trongon concerné
Trongon 2 depuis la ferme d'Onival jusqu'a la fin du trongon

Trongon 3 dans son intégralité

Nappe des formations des Bas-Champs

Trongon 4 dans son intégralité
Trongon 6 dans son intégralité
Trongon 5 dans son intégralité

Nappe des dunes littorales

Nappe du Marquenterre
Nappe de la formation de Rue

Trongon 7 dans son intégralité

Toutefois, ces aquiferes ne font pas I'objet d’une exploitation pour I’alimentation humaine.
Néanmoins, elles restent importantes car elles sont déterminantes pour préserver la qualité des
milieux naturels qu’elles alimentent (zones humides en particulier).

Sur ces secteurs, étant donné que la nappe phréatique est située a faible profondeur, il est
nécessaire de prendre des précautions particulieres en phase de travaux (mesures d'évitement),
telles que :

- polluants sur rétention,

- pas d’entretien des véhicules sur le site.

B2 - IMPACTS PERMANENTS

B2.1 - IMPACTS POTENTIELS SUR LES AQUIFERES

Le projet traverse des zones ou la nappe aquifére présente est le plus souvent phréatique
(peu profonde) :

Nappe concernée Trongon concerné

Trongon 2 depuis la ferme d'Onival jusqu'a la fin du trongon
Trongon 3 dans son intégralité
Trongon 4 dans son intégralité
Trongon 6 dans son intégralité
Trongon 5 dans son intégralité
Trongon 7 dans son intégralité

Nappe des formations des Bas-Champs

Nappe des dunes littorales

Nappe du Marquenterre
Nappe de la formation de Rue

Toutefois, ces aquiféeres ne font pas I'objet d'une exploitation pour I'alimentation humaine.
Néanmoins, elles restent importantes car elles sont déterminantes pour préserver la qualité des
milieux naturels qu'elles alimentent (zones humides en particulier).

Sur le trongon 1 (dans son intégralité) ainsi que sur le trongon 2 (depuis le début jusqu'a la
ferme d'Onival), la nappe concernée est celle de la craie. Plus profonde et mieux protégée par
une couche de limons filtrants, elle n'est pas non plus exploitée pour I'alimentation humaine, et
I'interaction avec les milieux naturels est faible. L'enjeu est donc minime.

De plus, étant donné la nature du projet, qui consiste en la réalisation de pistes cyclables,
sa mise en place n’aura pas d’'impact sur la ressource en eau, du fait que :

« la piste ne générera pas d’excavation importante,
+ le trafic vélo n’engendre pas d’émissions polluantes,

+ les revétements privilégiés ont été le bitume SILMER, le béton, ou encore le sable de
Marquise dans les sites sensibles

» compte-tenu de la nature du trafic prévisible sur la piste, les risques de déversement de
produits toxiques (accidents de camions par exemple) sont nuls.

On notera toutefois que le projet prévoit la réalisation de plans d’eau de dimensions
limitées. Ceux-ci consistent uniquement a creuser jusqu’au niveau de la nappe superficielle (qui
est peu sensible).

Aucun rejet n’y est prévu, et donc aucun impact n’est a craindre.



B2.2 - IMPACTS POTENTIELS SUR LES CAPTAGES

Aucun des tracés des différents trongons ne traverse une zone de captage, ni aucune aire
d'alimentation des captages prioritaires.

B2.3 - IMPACTS TOPOGRAPHIQUES

Sur la zone d’étude le relief est trées peu marqué.

De plus, le tracé de la piste est spécialement congu pour minimiser les terrassements de
grandes masses. En regle générale, les terrassements sont limités au décapage de la terre
végétale sur une épaisseur moyenne de 0,20 m.

La topographie générale du site ne sera pas modifiée.

Les volumes attendus des terres excavées sont approximativement les suivants :

Trongon 1 | Trongon 2 | Trongon 3 | Trongon 4 | Trongon 5 | Trongon 6 | Trongon 7 | TOTAL

Volume de terrassements

3 1900 2580 70 220 2560 1140 2760 11 230
attendus (m®)

Les terres excavées ne seront en aucun cas stockées ou épandues en zone humide.

Les terres ainsi excavées seront soit :
- envoyées en CSDI (Centre de Stockage de Déchets Inertes),

- réutilisées localement (données aux exploitants agricoles ou aux services
communaux pour des utilisations diverses) mais hors zone humide. On notera que
la réglementation n'autorise pas I'admission des terres végétales en CSDI. Celles-
ci doivent donc étre réutilisées (valorisation).

Un plan de gestion des terres excavées sera réalisé et transmis au service de Police de
I'eau, au moment du chantier (celui-ci sera réalisé par le ou les entreprises réalisant le chantier).

C - IMPACTS SUR L’HYDRAULIQUE ET
L’HYDROGRAPHIE

C1 - IMPACTS TEMPORAIRES

C1.1 - IMPACTS TEMPORAIRES SUR L’HYDRAULIQUE

Ala suite des travaux de terrassement liés a la mise en place du remblai et de la chaussée,
les bas-cotés seront meubles, non stabilisés.

En cas de fortes précipitations, des phénomenes de ruissellement, d’érosion et de dépbts
de boues pourront étre observés.

Ce risque d’'impact, non quantifiable et temporaire devrait disparaitre progressivement
avec la restabilisation du sol.

Nous détaillons néanmoins ci-dessous, trongon par trongon, les secteurs susceptibles de
présenter des risques d’impact sur I'hydraulique pendant la phase de travaux.

» Troncon 1 : Mers-les-Bains / Ault (lieu-dit "Les Hayettes"

Dans ce trongon, le tracé de la piste est relativement plan, et il ne coupe aucun talweg.
De ce fait, aucun secteur de ce troncon ne présente de risque d’impact sur I'hydraulique
(ruissellement) en phase de travaux.

» Trongon 2 : Ault (Lieu-dit "Les Hayettes") / Woignarue (Hameau
de Hautebut

Dans ce troncon, le tracé de la piste est relativement plan, sauf en ce qui concerne la
portion de piste localisée dans la pature entre le boulevard du Phare et le Chemin de Mélina
qui est susceptible de présenter des risques de ruissellement, ainsi que le CR dit de la Ferme
d'Onival, mais qui est actuellement bitumé et sur lequel aucun travaux ne sera réalisé.

Afin de réduire au maximum les risques de ruissellement en phase de travaux, il apparait
nécessaire de réaliser les ouvrages de gestion des eaux de ruissellement au début de la phase
de travaux. De ce fait, ces ouvrages pourront gérer les eaux de ruissellement qui seront générées
pendant le chantier.
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» Troncon 3 : Woignarue (Hameau de Hautebut) / Cayeux-sur-Mer

Dans ce trongon, les travaux sont limités a une piste de 120 m de long sur une surface
plane, qui ne coupe pas de talweg. De ce fait, aucun secteur de ce troncon ne présente de
risque d’'impact sur I’hydraulique (ruissellement) en phase de travaux.

» Troncon 4 : Cayeux-sur-Mer
Dans ce trongon, le tracé de la piste est plan, il ne coupe aucun talweg, et il longe ou

emprunte I'emprise existante de la RD 102. De ce fait, aucun secteur de ce trongon ne présente
de risque d’impact sur I’hydraulique en phase de travaux.

Dans ce trongon, le tracé de la piste est relativement plan, et il ne coupe aucun talweg. De
ce fait, aucun secteur de ce trongon ne présente de risque d’'impact sur I’hydraulique en phase
de travaux.

» Troncon 6 : Quend-Plage / Fort-Mahon-Plage

Dans ce trongon, seule une petite portion (environ 50 m de long) de la piste située au Nord-
Est de I'éco-village de Pierre & Vacances est susceptible de présenter des risques d’impact sur
I’hydraulique en phase de travaux.

En effet, a ce niveau le terrain est en pente et si un épisode pluvieux survient en phase
de travaux, il risque de provoquer des ruissellements. Néanmoins, compte tenu du caractére
sableux du sol du secteur, toutes les eaux de ruissellement générées par le chantier seront
infiltrées par le sol.

Le reste du tracé est quant a lui relativement plan, et il ne coupe aucun talweg. De ce
fait, les autres portions de ce trongon ne présentent pas de risque d'impact sur I'hydraulique en
phase de travaux.

Troncon 7 : Fort-Mahon-Plage / Pont-a-Cailloux

Dans ce troncon, le tracé de la piste est plan, et il ne coupe aucun talweg. De ce fait, aucun
secteur de ce trongon ne présente de risque d’impact sur 'hydraulique en phase de travaux.

C1.2 - IMPACTS TEMPORAIRES SUR L’HYDROGRAPHIE

Le projet prévoit de mettre en place des passerelles afin de traverser les fossés, canaux
et courses :

- Trongon 2 - passerelle au-dessus du fossé au carrefour RD 940 / chemin rural
d'Ault a Méneslie ("Figure 14 : Représentation du tracé du deuxiéme troncon",
page 24),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus de la "Course du Trou a Mouches" a la sortie
de Fort-Mahon-Plage ("Figure 45 : Représentation du tracé du septieme trongon",
page 54),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus de la "Course du Trou a Mouches" a proximité de
la ferme du "Trou a Mouches" ("Figure 45 : Représentation du tracé du septiéme
trongon", page 54),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus du "Canal de la Retz du Marquenterre au lieu-
dit "fermes du Chateau Neuf" ("Figure 45 : Représentation du tracé du septieme
troncon", page 54),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus de la "Course des enclos de Fort-Mahon" située
en bordure du "CR9 dit ancienne RN40" ("Figure 45 : Représentation du tracé du
septieme trongon", page 54).

Les culées de ces passerelles, réalisées en béton, seront implantées sur les bords de ces
canaux. De ce fait, ni le profil ni le débit de ces canaux ne seront modifiés, mais il existe un
risque de diffusion de MES dans ces canaux lors de I'implantation de ces culées.

De ce fait, afin de limiter le risque de diffusion de ces MES dans les canaux, il est prévu
d’installer avant toute intervention, un barrage filtrant.

Ce barrage filtrant, constitué de ballots de paille, aura pour réle de retenir les MES (filtration
des eaux a travers la paille) et de laisser passer une eau filtrée et épurée.



C2 - IMPACTS PERMANENTS

C2.1 - RISQUES D’IMPACTS SUR L’HYDRAULIQUE
ET MESURES

Le projet, prévoit la création de surfaces imperméabilisées (piste cyclables) sur
lesquelles les eaux pluviales pourront ruisseler.

Le projet prévoit d'infiltrer sur place ces eaux par techniques alternatives (noue
d'infiltration, tranchée d'infiltration, ...).

Chaque section homogéne de tracé (longueur, pente, nature du sol, ...) est
associée a un mode de gestion des eaux. Les ouvrages sont le plus souvent disposés
le long de la piste, chaque linéaire de piste étant géré par le linéaire correspondant
d'ouvrage.

Nous détaillons ci-dessous, trongon par trongon, les secteurs sur lesquels des
ouvrages hydrauliques seront implantés, et nous présentons les caractéristiques
générales de ces ouvrages (largeur, profondeur, volume stocké).

Nous comparons la capacité de stockage de chacun de ces ouvrages (sur 1 m.l)
avec le volume de ruissellement généré par la piste cyclable (sur 1 m.l lors d’un orage
d’intensité décennale'), et nous démontrons ainsi que ces ouvrages sont en mesure
de gérer ce ruissellement.

Toutefois, lorsque la piste cyclable est réalisée sur une route ou un chemin
existant, que le ruissellement généré par la piste correspond au ruissellement généré
par la route ou le chemin existant, et que celui-ci n'engendre pas de probléme, aucun
ouvrage hydraulique n’est prévu.

Ce choix permet de réduire I'emprise et donc I'impact du projet, en particulier
dans les zones sensibles.

De plus, lorsque la piste cyclable est réalisée en sable de Marquise, nous
considérons que la piste ne génére pas de ruissellement étant donné que le sable de
Marquise est un matériau relativement perméable.

Enfin, dans certains cas il a aussi été décidé de ne pas créer d'ouvrage spécifique,
lorsque ceux existants sont suffisants, ou lorsque la nature du sol latéral a la piste
permet une infiltration directe (sable par exemple).

1: P 10 : événement pluvieux de 50 mm relevé au cours d’un journée - cas exceptionnel comme il en
arrive en moyenne une fois tous les 10 ans dans la région

Nous présentons ci-aprés les différents ouvrages hydrauliques prévus pour le premier trongon de ce
projet. Nous avons découpé ce trongon en 8 secteurs (Figure 183).

O Secteur 1 (Début / Hameau de Blengues)

A ce niveau, la piste est réalisée dans les champs en bordure de la VC n°2 de Mers-les-Bains a Ault.
Sur ce secteur, il est prévu de réaliser une noue en bordure de la piste cyclable. Cette noue fera 2,2 m de
large pour 0,1 m de profondeur.

Lors d’une pluie décennale (P10), la piste génére 0,13 m® pour 1 m.I en 24 h, avec un débit de pointe
de 0,09 m? la premiere heure.

L’ouvrage hydraulique réalisé en bordure de la piste, au niveau de la zone ou sera implantée la haie
bocageére, est capable de stocker 0,21 m® pour chaque métre linéaire.

En prenant en compte une infiltration de 1.10° m/s (infiltration type pour les limons de plateau),
I'ouvrage hydraulique est capable d'infiltrer 0,18 m®/24h pour chaque meétre linéaire.

L'ouvrage hydraulique gére un volume total de 0,39 m*/24h alors que le volume généré par la piste
est de 0,133 m®. Ainsi, I'ouvrage hydraulique implanté en bordure de la piste est capable de gérer (stocker
et infiltrer sur 24h) largement plus que le volume généré.

Ficure 183 : LOCALISATION DES DIFFERENTS SECTEURS DE GESTION DES EAUX DE RUISSELLEMENT SUR LE PREMIER TRONGON |
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O Secteur 2 (Hameau de Blengues)

Dans le hameau de Blengues, la piste cyclable passe en véloroute sur la voirie existante
afin de réduire l'impact de I'emprise du projet.

De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau, car la piste n'augmente pas
les surfaces imperméabilisées et qu'aucun probléeme n'est connu.

0 Secteur 3 (Hameau de Blengues / Carrefour VC2-CR de Blingues a
Ault)

A ce niveau, la piste est réalisée dans les champs en bordure de la VC n°2 de Mers-les-
Bains a Ault. Sur ce secteur, il est prévu de réaliser deux noues de part et d'autre de la piste
cyclable. Ces noues feront 1,1 m de large pour 0,1 m de profondeur.

Lors d’une pluie décennale (P10), la piste génére 0,13 m® pour 1 m.l en 24 h, avec un débit
de pointe de 0,09 m? la premiére heure.

Les ouvrages hydrauliques réalisés en bordure de la piste, sont capables de stocker
0,20 m® pour chaque metre linéaire.

En prenant en compte une infiltration de 1.10° m/s (infiltration type pour les limons de
plateau), les ouvrages hydrauliques sont capables d'infiltrer 0,18 m®24h pour chaque métre
linéaire.

Les ouvrages hydrauliques gerent un volume total de 0,38 m®24h alors que le volume
généré par la piste est de 0,133 m. Ainsi, les ouvrages hydrauliques implantés de part et d'autre
de la piste sont capable de gérer (stocker et infiltrer sur 24h) largement plus que le volume
généré.

T Secteur 4 / Secteur 6 / Secteur 8

A ce niveau, la piste cyclable passe sur 'emprise du CR de Blingues a Ault.

De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

O Secteur 5 (Bois de Cise)

A ce niveau la piste passe entre le chemin du Grand Mont Cise et le bassin d’orage sur
environ 80 m.l. La piste cyclable, de 2,8 m de large en enrobé SILMER, sera réalisée en légére
pente (1 & 2 %) en direction du bassin d’orage. Ainsi, les eaux de ruissellement générées par la
piste cyclable seront envoyées dans le bassin d’orage.

Le volume généré par cette portion de la piste cyclable est évalué a 10 m® sur 24h (cas
d'une P10). Le volume ainsi envoyé dans le bassin d'orage n'aura aucune incidence notable sur
le fonctionnement de ce bassin, d'une capacité de 2000 m?®.

Apres avoir coupé la RD 940E, la piste cyclable passe en véloroute sur la voirie existante.

De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

O Secteur 7 (CR de Blingues a Ault / Les Hayettes)

A ce niveau, la piste est réalisée dans une zone actuellement cultivée. Sur ce secteur, il
est prévu de réaliser une noue en bordure de la piste cyclable. Cette noue fera 2,7 m de large

pour 0,1 m de profondeur.

Lors d’'une pluie décennale (P10), la piste génére 0,13 m® pour 1 m.l en 24 h, avec un débit
de pointe de 0,09 m? la premiére heure.

L’ouvrage hydraulique réalisé en bordure de la piste, au niveau de la zone ou seraimplantée
la haie bocageére, est capable de stocker 0,26 m® pour chaque metre linéaire.

En prenant en compte une infiltration de 1.10° m/s (infiltration type pour les limons de
plateau), I'ouvrage hydraulique est capable d'infiltrer 0,23 m3/24h pour chaque métre linéaire.

L'ouvrage hydraulique gére un volume total de 0,49 m®/24h alors que le volume généré par
la piste est de 0,133 m3. Ainsi, I'ouvrage hydraulique implanté en bordure de la piste est capable
de gérer (stocker et infiltrer sur 24h) largement plus que le volume généré.

Le tableau ci-dessous reprend les volumes d’eau générés par la piste, sur 1 m.|, lors d’une
précipitation décennale sur 24 h et lors de la premiére heure, ainsi que les volumes stockés et
gérés (stockage + infiltration) par I'ouvrage :

Volume généré

Volume généré

Volume stocké

Volume géré
(stocké / infiltré)

Trongon 1 sur 24 h la 1% h par 'ouvrage par l'ouvrage sur
(sur 1 m.l) (sur 1 m.l) (sur 1 m.l) 24h (sur 1 m.l)

Secteur 1

(Début / Hameau de Blengues) 0,133 0,089 0,210 0,390
Secteur 3

(Hameau de Blengues / Carrefour VC2- 0,133 0,089 0,140 0,380

CR de Blingues a Ault)
Secteur 7 0,133 0,089 0,200 0,460

(CR de Blingues a Ault / Les Hayettes)

Nous pouvons ainsi constater que toutes les eaux de ruissellement générées par la piste
cyclable' seront gérées par les ouvrages hydrauliques prévus par le projet.

1 : Lorsqu’elle est réalisée en dehors des aménagements existants (route et chemin existant).




Hautebut)

Nous présentons ci-apres les différents ouvrages hydrauliques prévus pour le deuxiéme trongon
de ce projet. Ce trongon a été découpé en 7 secteurs distincts (Figure 184).

O Secteur 1 (Hameau des Hayettes)

A ce niveau la piste cyclable est réalisée dans I'accotement de la RD 940. Compte tenu de la
largeur de cet accotement, il n’y a pas de place disponible pour mettre en place des ouvrages de
gestion des eaux pluviales.

De ce fait, a ce niveau (sur environ 90 m de long), les eaux de ruissellement générées par la
piste cyclable (soit environ 12 m® pour une pluie décennale sur 24 heures, et 8 m® lors de la premiére
heure d’une P10) seront gérées par les ouvrages de gestion des eaux pluviales de la RD 940.

Ce secteur de la RD 940 est géré par un réseau de fossés paralleles a la route, qui est relié a un
autre réseau de fossés implantés le long de VC N°2 de Ault a Saint-Quentin-la-Motte-Croix-au-Bailly.
Ce réseau de fossés gére ainsi un réseau de voirie qui génere, dans le cas d'une P10, environ 610 m?
sur 24 heures, et environ 407 m?® lors de la premiére heure d’une P10.

Le flux d'eau généré par la piste cyclable a ce niveau représente environ 2 % du flux d'eau géré
par le réseau de fossés situés a proximité du projet. De ce fait, le flux d'eau généré par la piste cyclable
n'aura aucune incidence notable sur les ouvrages de gestion des eaux pluviales de la RD 940.

O Secteur 2 (Le long de la RD 940)

A ce niveau, la piste est réalisée dans les champs en bordure de la RD 940. Sur ce secteur, il
est prévu de réaliser deux noues de part et d'autre de la piste cyclable. Ces noues feront 1 m de large
pour 0,1 m de profondeur.

Lors d’une pluie décennale (P10), la piste génére 0,13 m® pour 1 m.l en 24 h, avec un débit de
pointe de 0,09 m? la premiere heure.

Les ouvrages hydrauliques qui seront réalisés en bordure de la piste, sont capables de stocker
0,18 m® pour chaque métre linéaire.

En prenant en compte une infiltration de 1.10¢ m/s (infiltration type pour les limons de plateau),
les ouvrages hydrauliques sont capables d'infiltrer 0,16 m324h pour chaque métre linéaire.

Les ouvrages hydrauliques gérent un volume total de 0,34 m324h alors que le volume généré
par la piste est de 0,133 m?. Ainsi, les ouvrages hydrauliques implantés de part et d'autre de la piste
sont capable de gérer (stocker et infiltrer sur 24h) largement plus que le volume généré.

FiGURE 184 : LOCALISATION DES DIFFERENTS SECTEURS DE GESTION DES EAUX DE RUISSELLEMENT SUR LE
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O Secteur 3 (Bordure de la RD 940 - Rue Dalhausen)

A ce niveau, la piste cyclable passe sur un espace enherbée, en bordure de la RD 940,
entre le giratoire et la rue Dalhausen, puis sur la rue Dalhausen, la zone de la piste est donc
déja imperméabilisée.

De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

Entre le giratoire RD 940 / RD 19 et la rue Dalhausen, la piste passe sur un espace
enherbé entre un batiment et la RD 940.

Compte tenu du peu de place disponible, et du faible linéaire concerné aucun ouvrage
de gestion des eaux de ruissellement ne sera réalisé. Les eaux générées par la piste cyclable
seront gérées par le réseau d’eaux pluviales de la RD 940.

De ce fait, a ce niveau (sur environ 110 m de long), les eaux de ruissellement générées
par la piste cyclable (soit environ 14,6 m® pour une pluie décennale sur 24 heures, et 9,7 m? lors
de la premiére heure d’une P10) seront gérées par les ouvrages de gestion des eaux pluviales
de la RD 940.

Ce secteur de la RD 940 est géré par un réseau d'eaux pluviales qui prend en charge la
RD 940 dans Ault, ainsi que les eaux qui ruissellent surla RD 19 jusqu'au giratoire RD 940/RD 19.
Ce réseau d'eaux pluviales gére ainsi des voiries qui générent, dans le cas d'une P10, environ
150 m? sur 24 heures, et environ 100 m® lors de la premiere heure d’'une P10.

Le flux d'eau généré par la piste cyclable implantée dans l'espace enherbé représente
environ 10 % du flux d'eau géré par le réseau d'eaux pluviales qui gére la RD 940 implantée en
bordure du projet. Le flux d'eau généré par la piste cyclable n'aura pas incidence notable sur les
ouvrages de gestion des eaux pluviales de la RD 940.

O Secteur 4 (Dans la pature entre le boulevard du Phare et le Chemin de
Mélina)

Le projet réalisé dans ce secteur est susceptible de générer du ruissellement, étant donné
qu’il est prévu d’implanter une haie en bordure de la piste et que le secteur présente une légéere
pente (environ 5 %) en direction du boulevard du Phare.

Sur les premiers 50 métres de ce secteur, étant donné I'emprise disponible a ce niveau, la
largeur de la piste est réduite a 2,5 m, avec un accotement enherbé de 0,5 m.

Compte tenu de cette contrainte d'emprise disponible, il a été décidé de réaliser une tranchée
d'infiltration des eaux de ruissellement sous cette portion de la piste cyclable (Figure 185).

FicuRe 185 : REPRESENTATION SCHEMATIQUE DE LA TRANCHEE D'INFILTRATION GERANT LES EAUX DE
RUISSELLEMENT DE LA PISTE CYCLABLE DANS LA PATURE

0,5m 25m
Noue de

transfert %

Piste cyclable (enrobé SILMER)

Tranchée
d'infiltration

Une noue de transfert sera mise en place dans l'espace enherbé situé en bordure de la
piste cyclable, afin de drainer les eaux de ruissellement, et de favoriser leur infiltration dans la
tranchée.

Du fait de la pente, la noue de transfert comportera une cloison tous les 2 métres, afin de
favoriser l'infiltration des eaux, et éviter le ruissellement de l'eau jusqu'au boulevard du Phare.

En ce qui concerne la tranchée d'infiltration, celle-ci fera 50 m de long pour 0,6 m de large
et 0,6 m de haut. Elle sera comblée par des graviers (40/60) qui permettent de conserver un
volume de vide égal a 1/3 du volume de I'ouvrage. Les parois de cette structure seront protégés
par un géotextile perméable.

Pour réduire les effets de la pente sur les capacités de stockage de cette tranchée
d'infiltration, une cloison en géomembrane sera disposée tous les 5 métres.



Ainsi, lors d’une pluie décennale (P10), cette portion de piste (environ 50 m de long) génére
environ 6 m® en 24 h, avec un débit de pointe de 4 m? la premiere heure.

La tranchée d'infiltration qui sera réalisée sous la piste cyclable permet de stocker un
volume total d'environ 4,7 m®. En prenant en compte une infiltration de 1.10° m/s (infiltration
type pour les limons de plateau), la tranchée d'infiltration est capable d'infiltrer 5,3 m3 en 24h.

Ainsi, la tranchée d'infiltration gére un volume total de 10 m%24h alors que le volume
généré par cette portion de piste est de 6 m2. Ainsi, la tranchée d'infiltration implantée sous cette
portion de piste cyclable est capable de gérer (stocker et infiltrer sur 24h) largement plus que le
volume généré.

Sur la partie plus au Nord de ce secteur, sur environ 90 métres, I'emprise disponible est
plus large. De ce fait, il est prévu de réaliser une piste cyclable de 2,8 m de large, avec un
accotement enherbé et une haie, d’'une largeur totale de 2,2 métres. Un ouvrage hydraulique
(2,2 m de large pour 0,2 m de profondeur) sera mis en place dans cet accotement, il sera du
type fossé cloisonné étant donné la pente du terrain a ce niveau.

Lors d’'une P10, cette portion de piste génére au total 12 m® pour 90 m.l en 24 h, avec un
débit de pointe de 8 m® la premiére heure.

L’ouvrage hydraulique qui sera réalisé dans l'accotement de la piste cyclable (sur environ
90 m de long) sera un fossé cloisonné, avec une cloison (de 0,5 m de long) tous les 4 metres,
pour un total de 20 interseuils. Ainsi, 'ouvrage est capable de stocker 15,1 m? sur les 90 métres
de cette portion.

En prenant en compte une infiltration de 1.10° m/s (infiltration type pour les limons de
plateau), l'ouvrage hydraulique est capable d'infiltrer 14 m® en 24h.

L'ouvrage hydraulique gere un volume total de 29,1 m? en 24h alors que le volume généré
par la piste est de 12 m3. Ainsi, l'ouvrage hydraulique implanté en bordure de la piste est capable
de gérer (stocker et infiltrer sur 24h) largement plus que le volume généré.

La deuxiéme portion de ce secteur sera totalement gérée par cet ouvrage.

O Secteur 5/ Secteur 6 / Secteur 7
A ce niveau, la piste cyclable passe sur 'emprise du boulevard du Phare (secteur 5), du
Chemin de Mélina (secteur 6), du CR dit de la Ferme d’Onival (secteur 7) et du CR dit Chemin
du Pré (secteur 7).

De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

Le tableau ci-dessous reprend les volumes d’eau générés par la piste, sur 1 m.l, lors d’une
précipitation décennale sur 24 h et lors de la premiére heure, ainsi que le volume stocké par

I'ouvrage :
Volume généré | Volume généré | Volume stocké (s}goélliz/eiggl?raé)
Trongon 2 sur24 h la1¢eh par 'ouvrage ¥
(m°) (m°) (m°) par l'ouvrage sur
24h (m®)
Secteur 2
(Le long de la RD 940) 0,13 (sur 1 m.l) | 0,09 (sur 1 m.l) | 0,20 (sur 1 m.l) | 0,34 (sur 1 m.l)
Secteur 4
(Dans la pature entre le boulevard du Phare et 6 4 47 10
le Chemin de Mélina) - Premiére Portion
Secteur 4
(Dans la pature entre le boulevard du Phare et 12 8 15,1 29,1

le Chemin de Mélina) - Deuxiéme Portion

On peut ainsi voir que la majeure partie des eaux de ruissellement générées par la piste
cyclable' seront stockées par les ouvrages hydrauliques prévus par le projet.

Seules les eaux générées lorsque la piste est réalisée dans des espaces ou la place
disponible est trés limitée seront gérées par les ouvrages de gestion des eaux de ruissellement
existants, mais les flux d'eau générés par la piste cyclable n'auront pas d'incidence notable sur

ces ouvrages.

» Troncon 3 : Woignarue (Hameau de Hautebut) / Cayeux-sur-Mer

Dans ce troncon, les travaux ne concerneront qu’une portion de 120 metres de long, qui

est actuellement un chemin existant.

Nous considérons donc que le ruissellement généré par la piste cyclable créée correspond
au ruissellement généré par le chemin existant. Aucun probleme n'étant connu, aucun ouvrage
hydraulique n’est prévu dans le cas de la réalisation de la piste sur ce chemin existant.

1 : Lorsqu’elle est réalisée en dehors des aménagements existants (route et chemin existant).
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» Troncon 4 : Cayeux-sur-Mer O Secteur 2 (Lotissement des Crocs)

Nous présentons ci-aprés les modes de gestion des ruissellements générés par la piste Dans le lotissement des Crocs, la piste cyclable passe sur la voirie existante du lotissement.
cyclable sur le quatrieme troncon de ce projet. Ce trongon a été divisé en deux sections.
De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

O Secteur 1 (Piste dans I’'accotement de la RD 102)

A ce niveau la piste cyclable est réalisée en sable de Marquise, dans I'accotement de la
RD 102

FIGURE 186 : LOCALISATION DES DIFFERENTS SECTEURS DE GESTION DES EAUX DE
Etant donné que le sable de Marquise est un matériau relativement perméable, nous RUISSELLEMENT SUR LE CINQUIEME TRONGON
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Nous présentons ci-aprés les modes de gestion des ruissellements générés par la piste
cyclable sur le cinquieme trongon de ce projet. Ce trongon a été scindé en 5 sections distinctes
(Figure 186).

0 Secteur 1 (Bordure des graviéres)
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O Secteur 3 (Le long de la rue de la Rue de la Dune et du CR dit de Saint-
Quentin)

A ce niveau, la piste cyclable est réalisée en sable de Marquise, dans les champs en
bordure de la rue de la Dune et dans I'espace non cultivé en bordure du CR dit de Saint-Quentin.

Le sable de Marquise est un matériau relativement perméable, de ce fait nous considérons
qu’il ne génere que tres peu de ruissellement. De plus, ces ruissellements seront pris en charge
par les fossés existants qui sont localisés en bordure de la rue de la Dune et du CR dit de Saint-
Quentin.

Ainsi, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

T Secteur 4 (Du pont sur la Maye jusqu’aux abords du Bout des Crocs)

A ce niveau, la piste cyclable passe sur I'emprise du chemin existant, et aucun probleme
hydraulique n'est connu.

De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

T Secteur 5 (Bout des Crocs)
Dans ce secteur, la piste est réalisée en sable de Marquise, et elle passe également sur
des portions de voiries existantes (rue du Champ Neuf ; Chemin des Bergers ; Impasse des
Garennes).

Le sable de Marquise est un matériau relativement perméable, de ce fait nous considérons
qu’il ne génére que trés peu de ruissellement.

De plus, la piste est implantée sur des terrains sableux, donc trés perméables.

Ainsi, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

» Troncon 6 : Quend-Plage / Fort-Mahon-Plage

Nous présentons ci-aprés les modes de gestion des ruissellements générés par la piste
cyclable sur le quatrieme trongon de ce projet. Nous avons découpé ce trongon en 4 secteurs
distincts (Figure 187).

Lorsque la piste cyclable est réalisée sur une route ou un chemin existant, il n'y a pas
augmentation du ruissellement par rapport a I'état initial. De ce fait, aucun ouvrage hydraulique

n’est prévu dans le cas de la réalisation de la piste sur une route ou un chemin existant, sauf si
un probleme est connu.

O Secteur 1 (Piste dans I’accotement de la RD 332)
A ce niveau, la piste est réalisée dans I'accotement de la RD 332.

Lors d’'une pluie décennale (P10), la piste génére 0,133 m® pour 1 m.l en 24 h, avec un
débit de pointe de 0,089 m? la premiére heure.

Compte tenu de la place
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0 Secteur 2/ Secteur 4 (Piste sur voies existantes a élargir)
A ce niveau, la piste cyclable sera réalisée en élargissant les voies existantes.
Compte tenu de la place disponible nous ne prévoyons aucun ouvrage de gestion des
eaux de ruissellement. Néanmoins, étant donné le caractére sableux du sol du secteur, toutes
les eaux de ruissellement générées par la piste cyclable seront infiltrées par le sol. Pour rappel,

la piste cyclable n’accueille que des vélos, donc les eaux de ruissellement générées par la piste
ne seront pas polluées.

O Secteur 3 (Belle-Dune)
Dans Belle-Dune, la piste cyclable passe en véloroute sur la voirie existante.

De ce fait, aucun ouvrage hydraulique n’est prévu a ce niveau.

>» Troncon 7 : Fort-Mahon-Plage / Pont-a-Cailloux (Quend

Nous présentons ci-apres les différents ouvrages hydrauliques prévus pour le septiéme
troncon de ce projet (Figure 188).

La totalité du tracé de ce troncon est réalisée en bordure de la RD 532, dans les champs,
patures, ou encore dans I'accotement de la route.

Des tests de perméabilité ont été réalisés a proximité du tracé, et ont révélé une perméabilité
moyenne de 411,7 mm/h, soit 1,1.10* m3/s/m? :

Trongon 7 Perméabilité | Perméabilité
(mm/h) (m3/s/m?)
Test 1 (Coursette du Royon) 280 7,8.10°
Test 2 (Coursette du Royon) 684 1,9.10*
Test 3 (Canal de la Retz du Marquenterre) 331 9,2.10°
Test 4 (Canal de la Retz du Marquenterre) 352 9,8.10°

Lors d’'une pluie décennale (P10), la piste cyclable a double sens de circulation (2,8 m
de large) génére 0,133 m® pour 1 m.l en 24 h, avec un débit de pointe de 0,089 m?® la premiére
heure.

Le tableau présenté ci-dessous démontre que la capacité naturelle d’infiltration du sol est
trés nettement supérieure au volume de ruissellement généré par la piste cyclable :

Volume de Perméabilité
Trongon 1 ruissellement moyenne
généré (mm) (mm/m2)
1¢ heure (sur 1 m.l) 89 411,7
24 heures (sur 1 m.l) 133 9 880,8

De ce fait, le ruissellement généré par la piste cyclable sera infiltré par le sol sans aucun
probleme.

Pour rappel, la piste cyclable n’accueille que des vélos, donc les eaux de ruissellement
générées par la piste ne seront pas polluées.



FIGURE 188 : LOCALISATION DES TESTS D’INFILTRATION REALISES SUR LE SEPTIEME TRONGON |
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C2.2 - RISQUES D’IMPACT SUR LE RESEAU
HYDROGRAPHIQUE

Les pistes cyclables franchissent en quelques points des fossés et des canaux :

- Trongon 2 - passerelle au-dessus du fossé au carrefour RD 940 / chemin rural
d'Ault a Méneslie ("Figure 14 : Représentation du tracé du deuxieme trongon",
page 24),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus de la "Course du Trou a Mouches" a la sortie
de Fort-Mahon-Plage ("Figure 45 : Représentation du tracé du septiéme trongon",
page 54),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus de la "Course du Trou a Mouches" a proximité de
la ferme du "Trou a Mouches" ("Figure 45 : Représentation du tracé du septieme
trongon", page 54),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus du "Canal de la Retz du Marquenterre au lieu-
dit "fermes du Chéateau Neuf" ("Figure 45 : Représentation du tracé du septieme
trongon", page 54),

- Trongon 7 - passerelle au-dessus de la "Course des enclos de Fort-Mahon" située
en bordure du "CR9 dit ancienne RN40" ("Figure 45 : Représentation du tracé du
septieme troncon", page 54).

Selon le mode de franchissement choisi, il risque d’y avoir un impact sur I'écoulement et la
qualité des fossés et canaux franchis.

L’écoulement peut étre modifiée par la création de seuils, le busage et la dérivation. La
qualité peut également étre modifiée par la création de zones lentiques, envasées ou par des
rejets divers.

Le mode de franchissement des fossés, courses et canaux retenu, par des passerelles
en bois, n’induit aucune modification de ce type, donc aucun impact sur les fossés et canaux
franchis.

D - IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL

D1 - INCIDENCE POTENTIELLE SUR LES
SITES NATURA 2000

On recense a proximité immédiate des trongons concernés par ce projet une ZSC et une
ZPS. Ces deux zones Natura 2000 (respectivement FR2200346 et FR 2210068) correspondent
aux estuaires et au littoral picard (Baies de Somme et d’Authie). Par endroits, le tracé des pistes
cyclables du projet interfere avec ces zones Natura 2000.

Il faut remarquer que ce projet est de faible ampleur, avec un aménagement d’une largeur
totale, dans la plupart des cas, de 6 m avec 2,8 m de piste cyclable et 1,2 m d’accotement de
part et d’autre de la piste.

Néanmoins, étant donné que ce projet traverse par endroits ces zones Natura 2000, il est
susceptible d’avoir une incidence directe significative sur les habitats et les espéces de ces
zones Natura 2000.

Nous considérons ici que les incidences directes peuvent étre constituées par la réalisation
de la piste, le dérangement di au passage de cyclistes, le piétinement des abords par les
cyclistes et piétons, I'entretien de la piste, ...

De plus, des incidences indirectes sur des individus des populations de ces sites Natura
2000 sont possibles.

Nous considérons ici que les incidences indirectes peuvent étre constituées par la mise
en place d’activités connexes a la piste cyclable, telles que gite, chambre d’héte, location de
vélos, restauration. Actuellement, aucun projet de ce type a proximité des trongons concernés
du projet n'est connu. Nous ne pouvons donc évaluer l'incidence indirecte du projet sur les
zones Natura 2000. Celle-ci devra étre réalisée au cas par cas, lorsque des activités connexes
au projet s'installeront.



Trois zones Natura 2000 sont potentiellement concernées par l'incidence temporaire potentielle du chantier :

- ZPS "Estuaires picards - Baie de Somme et d'Authie" (FR2210068),
- ZSC "Estuaires et littoral picards : Baie de Somme et d'Authie" (FR2200346),

- ZSC "Vallée de I'Authie" (FR2200348).

Pour I'évaluation des incidences Natura 2000, nous prendrons en compte les especes recensées sur le site de ' Inventaire National du Patrimoine Naturel (espéces visées a I'annexe | de la directive

79/409 pour la ZPS et espéces vises a I'annexe |l de la directive 92/43 pour les ZSC) :

» ZPS "Estuaires picards - Baie de Somme et

Liste des espécesvisées al'annexe | de ladirective 79/409

d'Authie" (FR2210068)

Nom vernaculaire

Nom latin

Oiseaux

Hibou des marais

Asio flammeus

Butor étoilé

Botaurus stellaris

Bernache nonette

Branta leucopsis

Cigogne blanche

Ciconia ciconia

Cigogne noire

Ciconia nigra

Grande aigrette

Egretta alba

Aigrette garzette

Egretta garzetta

» ZSC "Estuaires et littoral picards
Somme et d'Authie" (FR2200346)

Liste des especes visées al'annexe |l de la directive 92/43

. Baie de

Nom vernaculaire

Nom latin

Mammiféres

Phoque gris

Halichoerus grypus

Murin a oreilles échancrées

Myotis emarginatus

Phoque veau-marin

Phoca vitulina

Marsouin commun

Phocoena phocoena

Grand dauphin commun

Tursiops truncatus

Amphibiens

Triton crété

Triturus cristatus

Poissons

Lamproie de riviére

Lampetra fluviatilis

Faucon émerillon

Falco columbarius

Invertébrés

Ecaille chinée

Euplagia quadripunctaria

Echasse blanche

Himantopus himantopus

Plantes

Mouette mélanocéphale

Larus melanocephalus

Barge rousse

Limosa lapponica

Harle piette

Mergellus albellus

Bihoreau gris

Nycticorax nycticorax

Balbuzard pécheur

Pandion haliaetus

Chevalier combattant

Philomachus pugnax

Spatule blanche

Platalea leucorodia

Marouette de Baillon

Porzana pusilla

Avocette élégante

Recurvirostra avosetta

Sterne pierregarin

Sterna hirundo

Sterne caugek

Sterna sandvicensis

Ache rampante

Apium repens

» ZSC "Vallée de |'Authie" (FR2200348)

Liste des espéces visées al'annexe Il de la directive 92/43

Nom vernaculaire

Nom latin

Mammiféres

Murin a oreilles échancrées

Myotis emarginatus

Petit rhinolophe

Rhinolophus hipposideros

Poissons

Chabot commun

Cottus gobio

Lamproie de Planer

Lampetra planeri

Lamproie marine

Petromyzon marinus

Saumin atlantique

Salmo salar

Invertébrés

Vertigo de Des Moulins

Vertigo moulinsiana

Plantes

Ache rampante

Apium repens

Liparis de Loesel

Liparis loeselii
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D1.1 - TRONCON 1 : MERS-LES-BAINS / AULT (LIEU-DIT
"LES HAYETTES")

Ce trongon n’est pas inclus dans une zone Natura 2000, il ne présente donc aucun risque
d’incidence directe sur les habitats des ZSC.

Ce troncon, situé a plus de 150 m de la zone Natura 2000 FR2200346, est implanté en
bordure ou a proximité immédiate de routes fréquemment empruntées par des voitures.

Aucune des espéces de la ZSC visées a I'annexe Il de la directive 92/43 n'a été observée
sur le tracé de ce trongon.

Néanmoins, parmi toutes les espéces visées a I'annexe Il de la directive 92/43 de la ZSC,
deux d'entre elles peuvent étre potentiellement présentes sur la zone, a savoir le Murin a oreilles
échancrées (Myotis emarginatus) et I'Ecaille chinée (Euplagia quadripunctaria).

En ce qui concerne le Murin a oreilles échancrées, cette espéce vit et chasse dans des
milieux forestiers ou boisés et les flots de végétation. Le projet ne détruit ni ne modifie pas les
milieux forestiers ou boisés. Il n‘aura donc pas d'incidence notable sur les milieux importants
pour cette espece. De plus, le projet prévoit la plantation d'environ 1400 m.| de haies sur la
totalité de ce troncon, dont environ 940 m.| entre le début du troncon et le hameau de Blengues
(a proximité du bois du Rompval). Le projet pourra ainsi augmenter le terrain de chasse de cette
espece.

En ce qui concerne I'Ecaille chinée, cette espéce fréquente une grande variété de milieux,
a l'exception des zones de monoculture. En ce qui concerne les chenilles, leurs plantes hétes
sont tres communes (Orties, Lamium, Epilobium, ...).

Le projet est susceptible de détruire quelques pieds des plantes hétes de la chenille de
I'Ecaille chinée, lors du passage dans la pature aprés le hameau de Blengues, en bordure de
la VC n°2 de Mers-les-Bains a Ault. Néanmoins, compte tenu de I'emprise du projet (6 m de
large en prenant en compte la piste et ses accotements), et de la longueur concernée (environ
110 m.l), la superficie du milieu favorable aux chenilles potentiellement impactée par le projet
est extrémement faible par rapport a la superficie totale rencontrée au sein de la ZSC. De pus
les zones enherbées crées par le projet (accotements) permettront le développement d'une
végétation potentiellement favorable, sur une surface plus importante que celle affectée par
I'implantation de la piste. Ainsi, le projet n'aura pas d'incidence notable sur les milieux importants
pour cette espéce.

Le risque d’incidence sur les espéces patrimoniales de cette ZSC est négligeable.

Ce troncon est situé a plus de 15 km de la ZPS FR2210068. Parmi toutes les especes de la
ZPS visées a l'annexe | de la directive 79/409, seuls le Faucon émerillon (Falco columbarius) et
la Mouette mélanocéphale (Larus melanocephalus) sont susceptibles de fréquenter le secteur
du projet.

De ce fait, le passage de la piste cyclable est susceptible de déranger ces espeéces.
Néanmoins, le tracé de ce troncon est situé en bordure de routes existantes qui sont fréequemment
empruntées et ainsi dérangeantes vis-a-vis de ces espéces. Ainsi, les Faucon émerillon et
Mouettes mélanocéphales ne se posent pas a proximité de ces routes. On peut d'ailleurs
rappeler qu'aucun individu de ces deux espéces n'a été observé lors des prospections.

Ce trongon ne présente donc pas de risque d'incidence notable sur l'avifaune
patrimoniale de cette ZPS.

D1.2 - TRONCON 2 : AULT (LIEU-DIT "LES HAYETTES") /
WOIGNARUE (HAMEAU DE HAUTEBUT)

Ce trongon n’est pas inclus dans une zone Natura 2000, il ne présente donc aucun risque
d’incidence directe sur les habitats de cette ZSC.

Ce trongon, situé a plus de 160 m de la zone Natura 2000 FR2200346, est implanté
en bordure de routes fréequemment empruntées par des voitures. || emprunte également des
chemins réguliérement fréquentés.

Aucune des espéces de la ZSC visées a I'annexe |l de la directive 92/43 n'a été observée
sur le tracé de ce trongon.

Néanmoins, parmi toutes les especes visées a l'annexe Il de la directive 92/43 de la ZSC,
trois d'entre elles peuvent étre potentiellement présentes sur la zone, a savoir le Murin a oreilles
échancrées (Myotis emarginatus), le Triton crété (Triturus cristatus) et I'Ecaille chinée (Euplagia
quadripunctaria).

En ce qui concerne le Murin a oreilles échancrées, cette espece vit et chasse dans des
milieux forestiers ou boisés et les ilots de végétation. Le projet ne prévoit que d'élaguer les
arbres situés en bordure du CR dit Chemin des prés afin de faciliter le passage des engins de
chantier. Ceci ne sera que temporaire et ne présentera qu'une incidence négligeable sur les
milieux importants pour ces chiroptéres, et aprés le chantier les branches repousseront et le
projet n'aura pas d'incidence notable sur les milieux importants pour ces chiroptéres. De plus,
le projet prévoit la plantation d'environ 500 m.| de haies entre la piste cyclable et la RD 940, a
proximité du bois d'Ault. Le projet pourra ainsi augmenter le terrain de chasse de cette espéce.



En ce qui concerne le Triton crété, cette espece se reproduit principalement dans les
points d'eau stagnante (mares et étangs), et son habitat terrestre se compose de boisements,
de haies et de fourrés, a proximité des sites de reproduction (jusque 1 km).

Il existe donc un risque que des Tritons crétés de la ZSC se déplacent et traversent la
piste qui sera créée sur le CR dit Chemin du Pré. On peut alors supposer qu'il existe un risque
d'écrasement de ces Tritons crétés par la circulation des vélos. Néanmoins, la piste ne se situe
pas entre deux milieux attractifs pour les Tritons crétés, et donc les risques de déplacement a
travers la piste sont faibles. De plus, les Triton crétés se déplacent essentiellement la nuit, la
ou la circulation cycliste est négligeable. Ainsi, le projet n'aura pas d'incidence notable sur les
milieux importants pour cette espéce.

En ce qui concerne I'Ecaille chinée, cette espéce fréquente une grande variété de milieux,
a I'exception des zones de monoculture. En ce qui concerne les chenilles, leurs plantes hotes
sont trées communes (Orties, Lamium, Epilobium, ...).

Le projet est susceptible de détruire quelques pieds des plantes hétes de la chenille de
I'Ecaille chinée, lors du passage dans les patures le long de la RD 940. Néanmoins, compte
tenu de I'emprise du projet (6 m de large en prenant en compte la piste et ses accotements),
et de la longueur concernée (environ 500 m.l), la superficie du milieu favorable aux chenilles
potentiellement impactée par le projet est extrémement faible par rapport a la superficie totale
rencontrée au sein de la ZSC. Ainsi, le projet n'aura pas d'incidence notable sur les milieux
importants pour cette espéce.

Compte tenu de ces éléments, ce trongon présente un risque d’incidence négligeable
sur les espéces patrimoniales de cette ZSC.

Ce trongon est situé a plus de 10 km de la ZPS FR2210068. Parmi toutes les espéeces de la
ZPS visées a I'annexe | de la directive 79/409, seuls le Faucon émerillon (Falco columbarius) et
la Mouette mélanocéphale (Larus melanocephalus) sont susceptibles de fréquenter le secteur
du projet qui est situé sur le plateau (entre le début du trongon et la Ferme d'Onival).

De ce fait, le passage de la piste cyclable sur